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Seznam zkratek

CIN celkové investi¢ni naklady

GVD grafikon vlakové dopravy

IDS integrovany dopravni systém

JMK Jihomoravsky kraj

K+4R (angl. Kiss and Ride), parkovisté typu polib a jed’
MD CR Ministerstvo dopravy Ceské republiky

OA osobni automobil

P+R (angl. Rark and Ride), parkovisté typu zaparkuj a jed’
SP studie proveditelnosti

SPU Statni pozemkovy tfad

SZ Sprava Zeleznic, statni organizace

TTP Tabulky tratovych pomért

UP tizemni pldn

VB vypravni budova

vlak Os osobni vlak pro pfiméstskou a regiondlni osobni dopravu
zast. zastdvka

ZPF zeméedélsky pidni fond

ZRN zdkladni rozpoctové naklady

ZUR JMK Zasady uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje
ZST Zelezni¢ni stanice

Seznam zkratek 4
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1. Zakladni informace

1. 1. Predmeét a ucel potizeni studie

Ucelem studie je navrhnout technické a dopravni feSeni stavby Piestupni termindl Ivancice ve vazbé
na pfipravovanou rekonstrukci a elektrizaci Zelezni¢ni traté¢ Moravské Branice — Ivancice.

1. 2. Navazujici dokumentace

Uzemni plan Ivané&ice 2017

Uzemni plan definoval zdkladni koncep¢ni rdmce podoby dopravniho feSeni v k. 1. Ivancic. Jednim
z ukolt definovanych tzemnim pldnem bylo vytvofeni podminek pro pfesun autobusového nadrazi z Tesafova
namésti do Zelezni¢ni stanice Ivancice.

DZ09

ZUR JMK vymezuji koridor optimalizace regiondlni Zeleznicni trati DZ09, trat ¢. 244 HruSovany
nad Jevisovkou/Ivancice — Strelice, (verejné prospésnd stavba) v §itce 120 m. Uzemni pldn koridor respektuje a
vymezuje jej v souladu se ZUR JMK.

ZUR JMK vymezuji pro novy termindl IDS plochu DI02, vietné souvisejicich staveb (verejné
prospésné stavby), o polomeru 200 m. Uzemni pldn umisténi zpresnuje do plochy P18.

P18

Na jihovychodni strané Zel. stanice je navriena plocha prestavby PI8 pro prestupni termindl
integrovaného dopravniho systému vcetné socidlniho zdzemi pro vidice i cestujici. Zde se budou odehrdvat
vSechny prestupy viak — bus i bus — bus. V centru mésta na Tesarové ndmésti ziistanou ndcestné autobusové
zastavky.

Obrazek 1 Vyiez hlavniho vykresu UP Ivangice 2017

S
iy &

ptriteed]

\ & | =Y
HRANICE, IDENTIFIKACE PLOCH KONCEPCE VEREJNE INFRASTRUKTURY
== = | franice feseného uzemi DOPRAVNI OBSLUHA
— e e — hranice katastrélnich tzemi STAV NAVRH UZEMNI REZERVA

2astavéné izemik 15. 1. 2016 X ozg< | koridor optimalizace regiondini Zeleznic trati

plochy, identi ploch zmén ! silnice 11/394 Neslovice, obchvat (DRS23 dle ZUR)

plochy prestavby, identifiace ploch prestavby i i koridor pro modernizaci silnice 11152

i ploch zmén v dzemi E P koridor pro modernizaci silnice I1/152

identifikace uzemnich rezerv cyklostezka Oslavany - Ivantice

Zakladni informace 5
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Analyza proveditelnosti prestupniho uzlu hromadné dopravy
v Ivanéicich 10/2017

Tato studie navrhla urbanistické feSeni dvou variant pfestupniho uzlu v oblasti stdvajici Zelezni¢ni
stanice Ivancice. Varianty se od sebe li§ili ponechdnim stdvajici vypravni budovy (varianta A.2) nebo jeji
demolici a vystavby nové vypravni budovy (varianta A.1).

Zasadni nevyhodou této dokumentace je, Ze nepracuje se stavbou rekonstrukce Zelezni¢ni stanice
Ivancice, protoZe jeji podoba v dob¢ zadani této studie nebyla definovana Zadnou jinou dokumentaci a studie se
touto problematikou samostatn¢ nezaobirala. Z dtivodu velmi stisnénych poméril v prostoru stavajici Zeleznicni
stanice je vSak nutné se zabyvat jeji komplexn{ pfestavbou a vélenéni autobusového nadrazi do jejtho prostoru.
Z tohoto diivodu studie pievzala kolejové feSeni rekonstrukce Zelezni¢ni stanice z diplomové price, avSak
s mnozstvim technickych nedostatki, ¢imZ neni prokdzana technickd realizovatelnost komplexniho ndvrhu
termindlu.

Studie proveditelnosti Zelezni¢niho spojeni Brno — Znojmo
02/2020

Studie navrhla a vyhodnotila investi¢ni opatfeni na souboru Zelezni¢nich trati Jihomoravského kraje
v oblasti jihozdpadn€ od Brna. Jednalo se pfedevsim o traté ¢. 244 HruSovany nad JeviSovkou-Sanov — Stielice a
Moravské Branice — Oslavany a ¢. 246 Bieclav — Znojmo.

Ve studii proveditelnosti byly do findlnftho plnéni navrZeny a posouzeny varianty 1°, 1a’, 3 a 5. Jako
ekonomicky efektivni byly vyhodnoceny varianty 1a’, 3 a 5.

Varianty 1’ a 1a’ fe$i vyhradné rekonstrukci a elektrizaci trati ¢. 244 a zkvalitiuji stavajici koncept
provozu piiméstské linky S41 Brno — Moravsky Krumlov / Ivancice. Zkraceni jizdnich dob je v fadu minut,
nicméné byl pro tyto vlaky navrZen plnohodnotny obousmérny interval 307, ktery neni dplné v soucasnosti
dosazen.

Varianty 3 a 5 jiZ fe$i nové Zelezni¢ni spojeni Brno — Znojmo. Ve varianté 3 je tak docileno
rekonstrukef a elektrizaci stdvajicich trati ¢. 244 a 246 v kompletnim rozsahu a vystavbou nové spojky zdpadné u
HruSovan nad JeviSovkou, kterd tyto traté¢ propojuje pro ptimé jizdy v relaci Brno — Znojmo. Ve varianté 5 je
navrZena rekonstrukce a elektrizace stavajici traté ¢. 246 a vybudovani nové traté¢ Unkovice — Novy Dvur, kterd
propojuje VRT Brno — Sakvice s trati &. 246 zdpadné od HruSovan nad JeviSovkou.

Rekonstrukef a elektrizaci trat€¢ Moravské Brdnice — Ivandice se zabyvaji varianty 1°, 1a’ a 3. Ve
variantdich 1’ a 3 navazuje novostavba Zelezni¢ni traté IvanCice — Oslavany centrum. Z téchto variant je
k dalsimu sledovani a projektové piipravé doporucena piedev§im varianta la’. Dalsi ekonomicky efektivni
varianta 3 doporucena neni, protoze pro spojeni Brno — Znojmo je jednoznacné kvalitnéjs$i varianta 5.
Zpracovatel studie doporuc€uje k dal§imu sledovani{ varianty 1a’ a 5.

Pfed zahdjenim piipravy stavby je nutné vybrat vyslednou projektovou variantu, kterd obsahuje
kladné ekonomické hodnoceni a dosahuje nejvétsich piinosti v ostatnich kritériich porovnavani. Rozhodnuti o
vybéru varianty je v kompetenci Centrdlni komise Ministerstva dopravy. Hodnotici obdobi variant studie
proveditelnosti bylo situovdno do let 2027 — 2057 s tim, Ze zaCatek realizace stavby je v roce 2027, zacdtek
provozu v roce 2031. Nicméné zejména u staveb realizovanych ve stdvajicich drdZnich pozemcich je moZné
dobu piipravy zkritit, coZ se tyka napft. Zelezni¢ni stanice Ivancice, ev. zah4djit samostatnou stavbu rekonstrukce
samostatné Zelezni¢ni stanice v pfedstihu, samoziejmé s pfipravou na elektrizaci.

Ve variantich 1’ a 3 a ve varianté 1’ je navrZen mirné rozdilni koncept provozu osobni
Zelezni¢ni dopravy na lince S41. Ve varianté 1’ a 3 je linka vedena aZ do nové koncové Zelezni¢ni stanice
Oslavany centrum a ve varianté 1a’ je linka v Zelezni¢ni stanici Ivancice ukoncena (obdobné jako
v soucasnosti). Z toho divodu bylo navrzeno rozdilné i‘eSeni Zelezni¢ni stanice Ivancice. S ohledem na toto
¢lenéni variant je navrZeno v této praci rozdilné feSeni podoby stavby Prestupni terminal Ivancice a nazvy
variant jsou pro piehlednost ponechany.

Zakladni informace 6
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Obrazek 2 Prehledova mapa varianty 1’ (zdroj: Studie proveditelnosti Zelezni¢niho spojeni Brno — Znojmo, 020/2022)

jednokolejné traté
dvoukolejné traté
st (Zeleznicni stanice)

—_—
R —
w— e zast. (zastévka)
—_—
—_—

hranice

vih., néK. Zst. (vhybna, nakladni Zel. stanice)

nékl. zast. (ndkladisté a zastavka)
odb. (odbotka), vzdalené zhlavi

kraje

3

Mikulov na Moravé

Eislo traté dle knizniho jizdnthe Fadu
stavajici traté bez opravnych praci koleji
Gseky bez pravidelné osobni dopravy
navazujici stavby

doplnéni ETCS a GSM-R

opravné prace na stévajicich tratich
rusené stavajicl traté

pouze elekirizace stav. trati, dopinéni ETCS a GSM-R

j W “{”J"
Bistlav p“pmn?‘;mﬁ"
‘eclav,0s.n:

& . 7%

a i stév. tratia

Zakladni informace
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2. Dopravni reseni

2. 1. Stavajici stav

Zelezniéni &ast

V tseku Moravské Branice — Ivancice je vedeno 28 part osobnich vlaki jako integrovana linky S41
Brno - Ivancice / - Moravsky Krumlov — Bohutice. Spickové se jednd o 2 vlaky za hodinu v kazdém sméru. Tyto
vlaky jsou v Moravskych Branicich bud’ spojovany s vlaky Brno — Moravsky Krumlov - Bohutice (pfedevs$im v

obdobi piepravni $picky), nebo jsou zde vytvofeny vzdjemné piestupni vazby. VSechny vlaky jsou ukonceny
v Zelezni¢ni stanici Ivandice.

Vlaky po prijezdu na kolej ¢. 1 s nastupiSt€ém vyckaji na ¢as odjezdu ve sméru opacném. Ke
ktizovani vlakd zde nedochdzi. Ve $picce je zde doba obratu soupravy 5 min., mimo $picku se doba obratu
prodluZuje na 35 min.

Autobusova ¢éast

V souCasném autobusovém nadrazi v Ivancicich (Ivancice, namésti) jsou ukonéeny integrované
autobusové linky 153, 154, 406, 430, 431 a 432, pouze linka 423 Rapotice — Ivanéice — Mohelno je zde
tranzitujici. Nejcetnéjsiho zastoupeni v tomto uzlu dosahuji linky 406 Brno — Rosice — Ivancice a 432 Ivancice —
Moravsky Krumlov — Znojmo, které dosahuji $pickové Cetnosti v zatiZen&jsim sméru az 4 autobusy za hodinu.

K nejvétsimu zatiZeni uzlu Ivancice, namésti dochazi v ¢ase 6-7 hod, kdy je z Ivancic vypraveno 15
autobust a zdroven zde kon¢i svoji jizdu 12 autobusid. Béhem 5 minutového intervalu jsou zde zaroven na
piijezdu nebo zdroveii na odjezdu az 4 autobusy soucasné.

V oblasti Zelezni¢ni stanice Ivancice je autobusovd zastdvka Ivancice, Zel. st., kde tranzituji linky
431 a 432.

Obrazek 3 Prehlednd situace mésta Ivancice s vyznacenim zastdvek IDS JMK a stdvajiciho linkovani

PREHLEDNA SITUACE | LEGENDA

s vyznaéenim stavajiciho linkovani [§

LINKY IDS JMK
—— 541 Brno - Ivantice
153 Tisnov - Zastavka - lvancice
——— 154 lvantice - Dolni Kounice - Zidlochovice
~——— 406 Brno - Rosice - lvancice
~——— 423 Rosice - Ivantice - Mohelno
—— 430 Ivantice - Oslavany - Rapotice
—— 431 lvantice - Hrubdice
~——— 432 |vantice - Moravsky Krumlov - Znojmo

Dopravni reseni 8
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Tabulka 1 Cetnosti vlakovych a autobusovych linek IDS JMK v Ivanéicich

| alolt|lwle|ln|lw/lals| =S|I 2SS 228/S8/9/Q3

Relace S| = A|eA| || S| | e ; B O N B B B N N I S I S U R L
V=== =] === == Q|a|Qa

Prijezd do Ivancic
S41 Brno - Ivancice X:11, X:41 1222211111 |1|2(2|2|2|1f(1|1]|1]1 28
153 Tisnov - Zastdvka - Ivancice (X:26), X:56 112|211 |1 |1 |11 |2|1|1|1|1]|1 1 20
154 Zidlochovice — Dol. Kounice - Ivancice | X:36 1|13 |1]1 1 111|111 12
406 Brno - Rosice - Ivancice X:07,(X:22), X:37, (X:52) 1|3 2|2 111|344 |3]|2]2 28
423 Rosice - Ivancice - Mohelno X:37 1| 1]|4|1]1 1\ 1|1 2|1]|1]]1 11111 1 20
430 Rapotice - Oslavany - Ivancice X:11 1|1 1|1 1 111111 1 10
431 Hrubsice — Ivancice X:15 1|1 1)1 1 11 |1|1]|1 1 1 14
432 Znojmo - Moravsky Krumlov - Ivancice | X:12, X:53 212|312 |2]|1]1 1121222 |1]1 1 27
Celkem BUS 0[0(0 (0|5 |8 (12(13|/9 |6 |3 (5|5 |8 (12(11|11|6 |6 |5 |3 |2|0]|1 131
Odjezd z Ivancic
S41 Ivancice — Brno X:16, X:46 2(2(2(2|1|1{1|1|1}|2f2(2|2|1|(1|1|1|1]2 28
153 Ivancice - Zastdvka - Tisnov X:00, (X:30) 11 \|\1 |1 |1 |1 |1 |1 |1 |1 |2|1|1|1|1]|]1 1|1 19
154 Ivancice — Dol. Kounice - Zidlochovice | X:27 11111 1 13| 1|2]|1 12
406 Ivancice - Rosice — Brno X:15, (X:30), X:45, (X:00) 216 (5|41 111123 |3]|2 30
423 Mohelno - Ivancice - Rosice X:22 11|13 |1|1]1 1 1]12|1]|1 111]2 1 20
430 Ivancice - Oslavany - Rapotice X:44 1|1 1 1|11 |1]|1]]1 1 10
431 Ivancice — Hrubsice X:45 2121 1|1 1\ 1|1 |1|1|1 1 14
432 Ivancice - Moravsky Krumlov - Znojmo | X:38, X:58 241212 |1|1 2212|221 |1]|1|1 1 28
Celkem BUS 0[0(0 (0|4 |213|15(12|6|5|5(3 |8 |10(11|{11|10|5 |4 (4 (3|13 |0 133
Celkem BUS oba sméry 8 1 9 3

Dopravni reseni 9
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2. 2. Navrh

Zelezniéni ¢ast
Koncept provozu Os vlakt linky S41 vychdzi ze stdvajictho stavu, kdy v Moravskych Bréanicich

dochdzi ke spojovani a rozpojovani souprav Brno — Ivancice se soupravami Brno — Moravsky Krumlov. Veskeré
technologické Casy jsou vSak optimalizovany a rovnéz jizdni doby mirné zkriceny.

Vyslednd cestovni doba Brno — Ivancice je 32 min. Ve variantich pokracujici elektrizace do
Oslavan, je cestovni doba Brno — Oslavany centrum 36 min.

sy

Polohy vlakt v dseku Moravské Branice — Ivancice jsou ve vSech vyhledovych scénérich identické,
pfi prodlouzeni vlakti do Oslavan dochazi pouze ke zkraceni obratového ¢asu soupravy. V ZST Ivancice ¢i ZST
Oslavany centrum je nutné pocitat s nocovanim az 4 trojdilnych elektrickych jednotek.

Obrazek 4 Vyiez vyhledového grafikonu (zdroj: SP Zelezni¢niho spojeni Brno — Znojmo, 020/2022)
GVD B1 (B1"), B2, B3, B4

Legenda GVD:
= 541 (DML3) NMoravske Branice Oslavany centrum
1 - |
Moravské Branice i 1, =2 Moravské Branice 00
A . A ] T ] T ]

Ivandioe letovisko \ o S - ,/‘Li‘«,. Ve Ivandioe letovisko 31
Ivandice mésto A VEEY A o - A yERY VB jo 1\ v Ivangice mésto 49
Ivanéice 1 1| - 7 T + =4 7 i 7 v Ivanéice 56

NESNERRERNERNERNURRURY

v. V] \ [ ]\ \ ||\ \

| I i ! i ) I !

Oslavany centrum L 44 A 4| 4 1 i 4 | Oslavany centrum 9.8 (9.4

ZST Ivanéice je navrzena ve dvou variantich, které se od sebe li§i predev§im umisténim nastupisté u
hlavni koleje. Ve varianté 1’ a 3, kde se uvazuje s pokracovanim osobnich vlakd do Oslavan, je toto nastupisté
v del8i dochazkové vzdalenosti a rozvétveni stanice je standardné pfed timto ndstupiStém. Ve varianté 1a’, kde se
uvazuje s ukoncenim osobnich vlakid v Ivancicich, je ndstupisté pfesunuto do zdhlavi tak, Ze se dochazkova
vzdalenost prakticky pro vSechny cestujici zkrati pfiblizné o 70 m. Nevyhodou je zde ale zkrdceni nejdelsi
dopravni koleje ze 426 m na 364 m. Pfipadné pokracovani vlak do Oslavan vSak umoziuji ob¢ varianty, takze
jsou oba ndvrhy invariantni, a o pfesné podob¢ se miiZze rozhodnout v dal$im stupni.

Paklize by v ZST Ivané¢ice nemé&lo dojit k vyraznému naristu ndkladni dopravy (v souasnosti
naklddka 1 — 2 ucelenych vlakd ro¢n¢), mélo by byt upfednostnéno feSeni s kratSimi dochdzkovymi
vzdalenostmi, jelikoZ témét 100 % cestujicich zde kazdy den pfi cesté k vlaku usetif piiblizné jednu minutu. ZST
Ivancice v obou variantdch umoZni odstaveni 4 elektrickych jednotek.

Autobusova ¢ast

Pfesunutim autobusového nadrazi k Zelezni¢ni stanici Ivancice bude zachovdno stivajici linkové
vedeni autobusti.

Linky 153, 154, 406 a 430 zausténé do stavajictho autobusového nddrazi ze severu prodlouzi svoji
trasu do termindlu Ivancice, Zel. st., zastdvka Ivancice, nimésti bude pouze tranzitni.

Linka 423, kterd je v soucasné podobé& tranzitujici pfes autobusové nddrazi Ivancice, nadmésti,
prodlouzi svoji trasu pfes termindl Ivancice, Zel. st. a zde soucasné se zastivkou Ivancice, ndmésti zlstane
tranzitujici.

Linky 431 a 432 zausténé do stavajictho autobusového nddrazi z jihu budou ponechdny v trase aZ po
zastavku Ivancice, namésti. K otdceni autobusy vyuZziji nové okruzni kiiZzovatky U tif kohoutd a odstaveny
mohou byt v termindlu Ivancice, Zel. st.

V novém termindlu vefejné hromadné dopravy je nutné pocitat nejméné se stdvajicim poctem
autobusovych stani jako v souasném autobusovém nddrazi IvanCice, ndmésti, tedy 6 stani. Déle je nutné
uvazovat se stejnym poctem odstavnych autobusovych stani.

Dopravni reseni 10
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3. Technické reseni

3. 1. Stavajici stav

Zeleznic¢ni ¢ast

Trat’ Moravské Branice — Oslavany je jednokolejna neelektrizovana trat’ ¢. 323B dle TTP a ¢. 737 00
dle Prohlaseni o draze. Je soucasti regionalni drahy. Maximalni povolend tratova rychlost je stanovend na 40-50
km/h. Tratova tiida zatiZeni je C3 (20 t / 7,2 t). Jizda vlakt se zabezpecCuje automatickym hradlem. Lokaln{
drdha byla uvedena do provozu v roce 1912 soukromou spole¢nosti Mistni draha Kounice — Ivancice — Oslavany
(KIOD). Od roku 2016 byla osobni doprava v tseku Ivancice — Oslavany zastavena. Na trati se nachdzi zast.
Ivan¢ice letovisko, zast. Ivan¢ice mésto, ZST Ivanéice a ndkl. a zast. (byvald dopravna D3) Oslavany.

V Zelezni¢ni stanici Ivancice jsou Ctyfi stani¢ni koleje, dveé pribézné dopravni koleje s ndstupnimi
hranami ¢. 1 a 2 a dv€ prabézné manipulacni koleje ¢. 3 a 5. Piistup na ndstupiste je troviiovy. U koleje €. 5 je
bo¢ni rampa a zpevnéna plocha pro naklddku a vyklddku vozovych zasilek. Do koleje €. 3 je v oslavanském
zhlavi zatsténa vlecka NAVOS. Tésn€ pred branickym zhlavim je pfejezd se silnici II/152 zabezpeceny
svételnym zabezpe¢ovacim zafizenim bez zavor. Uhel kifZeni je 50°.

Obrazek 5 Schéma ZST Ivancice — stdvajici stav

zast. Ilvancice mésto ZST lvandice
km 4,832 km 5,619
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Silni¢éni ¢ast
V soucasnosti je autobusové nddrazi v Ivancicich umisténo na Tesafové ndmésti, coZ je vice jak
500 m od Zelezni¢ni stanice Ivancice. Toto nddrazi poskytuje 6 autobusovych stdni na tfech ndstupiStich a
umoZziuje otdceni autobust. Plocha vozovky je tvofena Zulovymi kostkami a je lehce “porusena. Nastupistni

hrana je tvofena silni¢énim obrubnikem vySky 150 mm nad vozovkou. V autobusovém nddraZzi chybi jakékoliv
zdzemi pro cestujici.
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3. 2. Navrh

Varianta 1’ a 3

Trat’ Moravské Branice — Ivancice je rekonstruovdna a elektrizovdna, v iseku Ivancice — Oslavany
centrum je vybudovan novy usek. Realizace samotné Zelezni¢ni stanice Ivancice z celého zaméru v piedstihu a
etapizované je moznd. Do rekonstrukce Zelezni¢ni stanice je vSak nutné stavebn¢ zahrnou i rekonstrukci piejezdt
P 3954 a P3955.

Koncepce ieseni

Krajni vyhybka rozvétvujici dopravni kolej ¢. 2 Zeleznicni stanice je situovdna bezprostiedné za
piejezd s ulici Krumlovska (II/152). V oblasti mezi touto vyhybkou a dal$i vyhybkou rozvétvujici dalsi dopravni
kolej €. 3 je situovdno ndstupisté. Toto ndstupisté je vSak polohové az za drovni vypravni budovy. Poloha hlavni
koleje €. 1 se pfi¢né oproti stavajicimu stavu neméni. Prostor pivodniho zaidstén{ koleji €. 3 a 5 do branického
zhlavi je vyuZit pro situovani nové jednosmérné obsluzné komunikace termindlu, kterd bude od zadsténi do
ktizovatky Krumlovska / B. M. Kuldy vedena mezi ndstupist¢ém u koleje ¢. 1 a vypravni budovou a déle
k novému kruhovému obratisti v termindlu. Ve ziZené oblasti pfed vypravni budovou neni situovano autobusové
stani. Ty jsou situovdna podél obsluzné komunikace v poctu jednoho pted urovni vypravni budovy a péti stani za
drovni vypravni budovy u spole¢ného nastupisté s nastupnimi hranami bus-vlak. Situovani kruhového obrati$té o
vnéjSim poloméru R = 12,5 m vymezuje prostor pro termindl od zdpadu a je také zakonCenim obousmérné
obsluzné komunikace vychdzejici s mista ptivodniho komunika¢niho napojeni ndkladového obvodu na ulici
Krumlovska. Za kruhovym obrati§tém je zkrdcend a zakusena manipulaéni kolej €. 5 a prostor volné plochy
ndkladi§té¢ pro naklddku a vyklddku vozovych zdsilek. V nezbytné nutném rozsahu je také nutné provést
rekonstrukci a rozsifeni ulice Krumlovska (II/152) a soubéZnych chodnik vcetné Zelezni¢niho prejezdu.
Celkem toto FesSeni poskytuje 6 autobusovych stani pro prijezdy a odjezdy a 5 odstavnych autobusovych
stani.

Zelezniéni Cdst

V Zelezni¢ni stanici Ivancice jsou navrZeny cCtyifi stanicni koleje, dvé priibéZné dopravni koleje
s ndstupnimi hranami €. 1 a 2, jedna pribézna dopravni kolej bez ndstupni hrany ¢. 3 a jedna kusa manipula¢ni
kolej €. 5. Piistup na ob¢& vné&jsi nastupisté je pomoci chodniku pfidruzeného k ptejezdu P3954. Rychlost v hlavni
koleji je 80 km/h. Napojeni vlecky NAVOS je provedeno az za prejezdem P3955 z divodu prodlouzeni
uZite€nych délek stani¢nich kolej smérem k tomuto piejezdu.

Obrizek 6 Schéma ZST Ivandice — varianta 1° a 3
zast. lvancice mésto ZST lvandice
km 4,836 km 5,602
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Silnicni édst
Napojeni autobusového termindlu na silnici II/152 je feSeno jednosmérnou vjezdovou vétvi a
obousmérnou (pro BUS vyjezdovou) komunikaci. Napojeny jsou v mistech stavajicich kiizovatek.
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Vjezdova komunikace k termindlu je navrZena do prostoru stdvajici stykové kiiZovatky silnice I1/152
s mistni komunikaci (ul. B. M. Kuldy) a nov¢ tedy vznikne kiiZzovatka prise¢nd s usmérnénim dopravy na hlavni
komunikaci. VloZeny budou obousmérné pruhy pro odboceni vlevo. Vzhledem ke stisnénym pomeériim jsou tyto
pruhy navrzeny s omezenymi délkami vyfazovaciho a Cekaciho tuseku, které jsou navrZzeny pro cekdni 1
autobusu ve sméru na termindl a 2 OA ve sméru do ul. B. M. Kuldy. Upravou kfiZovatky nedojde k fyzickému
pribliZeni k Zelezni¢nimu pfejezdu P3954 (stavajici vzdélenost je cca 17 m od hranice nebezpe¢ného pasma).
V prostoru piejezdu vSak bude proveden rozsifovaci klin odboc¢ovaciho pruhu, coZ pfedstavuje nutnost zvétSeni
jeho Sitky. Pii dpravach prejezdu budou provedeny oboustranné samostatné Zelezni¢ni pfechody pro chodce.
V napojeni obousmérné (vyjezdové) vétve ztermindlu/ndkladisté dojde oproti stdvajicimu stavu pouze
k dpravdm ndrozi kiiZovatek. Dopravni prostor v pfedmétném tuzemi bude rozSifen na tkor stdvajicich
autobusovych zélivii podél silnice 1I/152 a ¢aste¢né rozsifenim mimo zastavbu, tzn., smérem k termindlu.

Stavajici prechody pro chodce ptes silnici II/152, které v souasném stavu svym umisténim ani
délkou nespliiuji poZadavky platnych norem, budou upraveny a sladény s poZadavky platné legislativy. Jejich
pozice zistane v podstaté zachovana.

Autobusova stdni i odstavné plochy pro BUS v termindlu jsou navrzena v délce 13 m. Paralelni
zastavky jsou feSeny jako polotésné, tzn. se vzdjemnymi odstupy 4,0 m. Odstavné plochy pro BUS pak jako
tésné s odstupy 1,0 m. Termindl bude déle doplnén o 8 stani pro osobni automobily umistény za vypravni
budovou, kterd budou slouZit pro kratkodobé stani typu K+R (5 mist). 1 misto bude uréeno pro osoby ZTP a
predpoklada se vyhrazeni 2 mist pro potieby SZ.

5 Jako nédhradu za zabor ploch stdvajictho ndkladisté se zpevnénou plochou a rampou bylo ze strany
SZ pozadovéano vybudovat nové ndkladis§té ve zbyvajicim nevyuZitém prostoru podél koleje €. 5. Zde je podél

%

koleje €. 5 navrZena plocha ndkladisté délky 100 m a Sifky 12 m, na kterou navazuje plocha pro otaceni vozidel.

Varianta 1a’

Trat’ Moravské Branice — Ivancice je rekonstruovana a elektrizovana. Realizace samotné Zelezni¢n{
stanice Ivancice z celého zdméru v piedstihu a etapizované je mozna. Do rekonstrukce Zelezni¢ni stanice je vSak
nutné stavebné zahrnou i rekonstrukci prejezda P 3954 a P3955.

Koncepce Feseni

Nastupisté je situovdno bezprostiedné za prejezd a za timto ndstupiStém je aZz kolejové rozvétveni
ZelezniCni stanice. Toto ndstupisté je tak v poloze vypravni budovy. Ziroveni je poloha koleje ¢. la v tomto
prostoru piicn€ posunuta cca 0 2 m smérem od vypravni budovy. Tim zde vznikd dostate¢ny prostor pro
umisténi nové jednosmérné obsluzné komunikace termindlu, kterd bude od zausténi do kfizovatky Krumlovska /
B. M. Kuldy vedena mezi nastupistém u koleje €. 1a a vypravni budovou a déle k novému kruhovému obratisti v
termindlu. Podél néstupisté i pfed vypravni budovou je dostateCny prostor pro situovani ¢tyfech autobusovych
stani. Zde vznikd spolecné ndstupisté pro pfimy pfestup bus-vlak. Za timto néstupi§tém je doplnén Zeleznicni
prechod k pfimému napojeni sméru od ulice HybeSova. Situovani kruhového obrati§t¢ o vnéjsim poloméru R =
12,5 m vymezuje prostor pro termindl od zdpadu a je také zakoncenim obousmérné obsluzné komunikace
vychazejici s mista pivodniho komunika¢niho napojeni nakladového obvodu na ulici Krumlovskd. V prostoru
mezi vypravni budovou a kruhovym obratiStém je situovdno podél obsluzné komunikace dal$i autobusové
ndstupisté o tfech stdnich. Za kruhovym obratis§tém je zkrdcend a zakusena manipulacni kolej €. 5 a prostor volné
plochy nédkladi$té pro naklddku a vyklddku vozovych zdsilek. V nezbytn€ nutném rozsahu je také nutné provést
rekonstrukci a rozsifeni ulice Krumlovska (II/152) a soubéZnych chodnikG vcetné Zelezni¢niho prejezdu.
Celkem toto FeSeni poskytuje 7 autobusovych stani pro piijezdy a odjezdy a 6 odstavnych autobusovych

stani.

Zeleznicni cdst
V Zelezni¢ni stanici Ivancice jsou navrZeny Ctyfi stani¢ni koleje, pfi¢emZ jedno ndstupiSté je
umisténo v branickém zdhlavi, kde vznika stani¢ni kolej ¢. la. Nasleduje jedna prubéznd dopravni kolej

Nz

s nastupni hranou ¢. 2, dvé pribézné dopravni koleje bez nastupni hrany ¢. 1 a 3 a jedna kusd manipulacni kolej
¢. 5. Pfistup na obé vné&j$i ndstupisté je pomoci chodniku pfidruZeného k piejezdu P3954 ale také pomoci nového
propojeni novym Zelezni¢nim pfechodem umisténym mezi ndstupiStém u koleje ¢. la a krajni vyhybkou.
Rychlost v hlavni koleji je 60 km/h. Napojeni vlecky NAVOS je provedeno az za piejezdem P3955 z diivodu
prodlouzeni uzite¢nych délek stani¢nich kolej smérem k tomuto ptejezdu.
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Obrazek 7 Schéma ZST Ivandice — varianta la’

zast. lvandice mésto ZST lvandice
km 4,836 km 5,699
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Silnicéni édst
Napojeni autobusového termindlu na silnici II/152 je feSeno jednosmérnou vjezdovou vétvi a
obousmérnou (pro BUS vyjezdovou) komunikaci. Napojeny jsou v mistech stavajicich kiizovatek.

Vjezdova komunikace k termindlu je navrZena do prostoru stavajici stykové kiiZovatky silnice 11/152
s mistni komunikaci (ul. B. M. Kuldy) a nov¢ tedy vznikne kfiZzovatka priisecnd s usmérnénim dopravy na hlavn{
komunikaci. VloZeny budou obousmérné pruhy pro odboceni vlevo. Vzhledem ke stisnénym pomériim jsou tyto
pruhy navrZeny s omezenymi délkami vytazovactho a cekaciho udseku, které jsou navrzeny pro cekani 1
autobusu ve sméru na termindl a 2 OA ve sméru do ul. B. M. Kuldy. Upravou kiiZovatky nedojde k fyzickému
pfibliZeni k Zelezni¢nimu pfejezdu P3954 (stdvajici vzdélenost je cca 17 m od hranice nebezpe¢ného pasma).
V prostoru piejezdu vSak bude proveden rozsifovaci klin odbocovaciho pruhu, coZ pfedstavuje nutnost zvétSeni
jeho Sitky. Pri dpravach pfejezdu budou provedeny oboustranné samostatné Zelezni¢ni pfechody pro chodce.
V napojeni obousmérné (vyjezdové) vétve ztermindlu/ndkladisté dojde oproti stdvajicimu stavu pouze
k dpravdm ndrozi kiiZovatek. Dopravni prostor v pfedmétném tuzemi bude rozSifen na tkor stdvajicich
autobusovych zalivi podél silnice II/152 a ¢astecné rozsifenim mimo zastavbu, tzn., smérem k termindlu.

Stavajici pfechody pro chodce pies silnici II/152, které v souasném stavu svym umisténim ani
délkou nespliiuji pozadavky platnych norem, budou upraveny a sladény s pozadavky platné legislativy. Jejich
pozice ziistane v podstaté zachovana.

Autobusova stani i odstavné plochy pro BUS v termindlu jsou navrZzena v délce 13 m. Paralelni
zastavky jsou feSeny jako polotésné, tzn. se vzdjemnymi odstupy 4,0 m. Odstavné plochy pro BUS pak jako
tésné s odstupy 1,0 m. Termindl bude déle doplnén o 8 stdni pro osobni automobily umistény za vypravni
budovou, kterd budou slouZit pro kratkodobé stani typu K+R (5 mist). 1 misto bude ur¢eno pro osoby ZTP a
predpokladd se vyhrazeni 2 mist pro potieby SZ.

Jako nédhradu za zdbor ploch stdvajictho nédkladiSté se zpevnénou plochou a rampou bylo ze strany
SZ pozadovédno vybudovat nové ndkladis§t€ ve zbyvajicim nevyuZitém prostoru podél koleje €. 5. Zde je podél

N

koleje €. 5 navrZena plocha ndkladisté délky 115 m a Sifky 12 m, na kterou navazuje plocha pro otaceni vozidel.

3. 3. Posouzeni mozZnosti etapizace

Vzhledem k velmi tzké provédzanosti obou staveb je nutné investici rekonstrukci Zeleznicni stanice
Ivancice i investici Pfestupni termindl Ivancice pfipravovat spole¢né a projekéni €innost tizce koordinovat. Neni
vhodné pfipravovat jednu ze staveb vyrazné v predstihu.

Stavba Prestupni termindl Ivancice je z4visld na stavb€ rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Ivancice
zejména z toho divodu, Ze je umisténa do prostoru stavajiciho kolejisté, do polohy stdvajicich koleji ¢. 3 a 5
v km 5,59 — km 5,76.
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NiZe je provedeno posouzeni mozné etapizace jednotlivych variant. Je vSak nutné upozornit, Ze
realizovatelnost etapizace lze stanovit teprve po podrobném rozpracovani technického feSeni v navazujicim
stupni projektové dokumentace. Déle je nutné upozornit, Ze neni vhodné poustét plny provoz autobusového
nadrazi pted realizaci funk¢éniho celku termindlu i s Zelezni¢ni ¢asti. StaveniStni doprava i samotnd realizace
zbylé ¢asti by provozu prvni etapy do zna¢né miry komplikovala, aZz znemoZnovala.

Varianta 1’ a 3

Bez rekonstrukce Zelezni¢ni stanice je moZné etapové realizovat jen ¢ast termindlu mimo kolejiste.
Jednad se pouze o Cast obousmérné vyjezdové vétve temindlu mezi obratiStém a kfizovatkou, kde dochazi k
napojeni na silnici II/152. V této oblasti se nachdzi téz Ctyfi odstavna stini, napojeni soukromych gardzi a
parkovist¢ K+R pfed vypravni budovou. Neni mozné realizovat zadné piijezdové a odjezdové stani pro
autobusy, obratist¢ a veSkerou rekonstrukei silnice 1I/152, ktera je s feSenim Zeleznicni stanice svazana podobou

prejezdu.

Obrazek 8 Posouzeni moznosti etapizace — varianta 1’ a 3

o -’
=
=
2

Technické rFeseni 15



A. Textovd cdst Studie stavby Prestupni termindl Ivancice

Varianta 1a’

Bez rekonstrukce Zelezni¢ni stanice je mozné etapové realizovat jen ¢ast termindlu mimo kolejiste.
Jednd se pouze o Cast obousmérné vyjezdové vétve temindlu mezi obratistém a kiiZovatkou, kde dochazi k
napojeni na silnici II/152. V této oblasti se nachazi ostriivek autobusového néstupisté se tfemi piijezdovymi nebo
odjezdovymi stdnimi, tfi odstavna stini, napojeni soukromych gardzi a parkovisté K+R pted vypravni budovou.
Neni mozné realizovat pifjezdové a odjezdové stani pro autobusy podél budouciho spole¢ného ndstupiste,
obratisté a veskerou rekonstrukci silnice I1/152, ktera je s feSenim Zelezni¢ni stanice svazdna podobou piejezdu.

Obrazek 9 Posouzeni moZnosti etapizace — varianta la’
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3.4. Navrhy reSeni pozemnich staveb

Ve studii proveditelnosti nebyla diikladnéji feSena problematika pozemnich staveb v Zelezni¢ni
stanici Ivancice, av§ak pro nastaveni koncepcéniho rdmce provozu termindlu je nutné se timto zabyvat ve fazi
studie. Bylo provedeno posouzeni stdvajicich prostorovych moZnosti ve vypravni budové a proveden odhad
predpokladanych budoucich pozadavkl na pozemni stavby dopravniho termindlu.

Stavajici vypravni budova

V soucasném stavu disponuje Zelezni¢ni stanice Ivancice pouze vypravni budovou, ve které jsou
obsaZeny prostory pro vefejnost i prostory pro zajisténi provozuschopnosti drahy i drazni dopravy.

Tabulka 2 Rozdélen{ vyuZitim mistnosti ve stavajici vypravni budoveé

Stavajici VB

Nazev mistnosti Pl:;fzh 4 | Pozadavek Poznamka
INP

Kancelaf vypravéi 13,0 SZ 1.01
Dilkové fizeni 7.6 SZ. 1.02
Cekarna 12,9 SZ 1.03
Pokladna 10,0 dopravce 1.04
Chodba 2,1 dopravce 1.05
WC personal pokladna 1,2 dopravce 1.06
Umyvdrna persondl pokladna 2,7 dopravce 1.07
WC Zeny + inval 3,5 SZ 1.08
WC muzi 1,2 SZ 1.09
Predsitt WC mui 2,8 SZ. 1.10
WC muZi 1,2 SZ 1.11
Vstupni chodba - byty 8,9 SZ 1.12
Rozvodna nn 3.4 SZ. 1.13
CD Telematika 10,2 CD-T 1.14
Technologické prostory 30,6 SZ 1.15
Zastiesen{ 51,7 SZ 1.16
Celkem 163,0

2NP

Chodba - schodité 4,9 SZ 2.01
Byt I - chodba 2,8 SZ 2.02
BytI- WC 1,5 SZ 2.03
Byt I - kuchyné 8,0 SZ 2.04
Byt I - koupelna 3,1 SZ 2.05
Byt I - komora 1,5 S7. 2.06
Byt I - obyvaci pokoj 21,4 SZ 2.07
Byt I - loZnice 22,8 SZ 2.08
Byt II - kuchyng 11,8 SZ 2.09
Byt II - koupelna + WC 1,6 SZ 2.10
Byt II - obyvaci pokoj + loZnice 233 SZ 2.11
Celkem 102,7

3NP

Chodba - schodiité 7,7 SZ 3.01
Byt III - kuchyng 11,0 S7Z. 3.02
Byt III - koupelna + WC 13,6 SZ 3.03
Byt III - obyvaci pokoj 8,0 SZ 3.04
Byt III - loZnice 3,1 S7Z. 3.05
Komora, sklad 1,5 SZ 3.06
Ptda 21,4 S7Z. 3.07
Celkem 66,3

Technické reseni
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Pozndmky:

RGB 215,228,189 verejné pristupné prostory,

RGB 255,255,159 prostory pro zajisténi provozuschopnosti,
RGB 185,205,229 prostory pro dopravce,

RGB 255,129,129 byty,

bez podbarveni spolecné prostory

Odhad budoucich ploSnych pozadavki

Pro tcely fungovani Zelezni¢ni stanice jako termindlu vefejné dopravy je proveden odhad plos$nych
pozadavkl pro tfi samostatné skupiny mistnosti, jejiz situovani se pfedpoklada pohromadé¢, po blocich.

Dle predpoklddaného obratu cestujicich az 2000 cestujicich/24h, ve $pickové hodiné¢ 300
cestujicich/h je potieba dle platné TNZ zajistit cekaci plochy cca 195 m% Pro vétsinu cestujicich se vsak
predpokladd vyuziti prostor zastfeSeného ndstupisté a piistieSkli na nastupistich. Do prostor pro cestujici
vefejnost je zahrnut poZadavek na zfizeni samostatné ¢ekdrny nebo haly, ze které budou piistupné ostatni

prostory slouZici jako zdzemi pro cestujici.

Tabulka 3 Odhad plo$nych pozadavku terminélu

Pozadavky na prostory

Nazev mistnosti Pl:)nczh 4 | Pozadavek Poznamka
Blok pozadavkii na zarizeni provozuschopnosti
Nouzové zaddvaci pracovisté 10,0 SZ pobliz SZZ
WC + koupelna + predsin 5,0 SZ
Stani¢ni zabezpe€ovaci zatizen{ 30,0 SZ nesmi byt v patie
Silnoproud nn 15,0 SZ nesmi byt v patie
Silnoproud vn + trafo + DRT 15,0 SZ nesmi byt v patie
Sd¢lovact zafizeni 15,0 SZ
Sdglovaci zatizeni CD-T 5,0 CD-T
Celkem 95,0
Blok pozadavkii na prostory pro dopravce
Zazemi pro vlakové ety 15,0 dopravce Ize uvazovat ve 2NP
Zazeml pro strojvedouci a vozmistry 15,0 dopravce 1ze uvaZzovat ve 2NP
WC + koupelna + ptedsin spolecnd zdzemi 15,0 dopravce Ize uvaZzovat ve 2NP
Zazem( pro fidi¢e BUS 30,0 JMK lze uvazovat ve 2NP
WC + koupelna + pfedsini spolecnd zdzemi 15,0 JMK 1ze uvaZzovat ve 2NP
Celkem 90,0
Blok pozadavkii na verejné prostory
Cekdrna / hala 40,0 SZ plocha dle moZnosti
WC muzi 15,0 SZ
WC Zeny 15,0 SZ
WC pro imobilni Zeny 4,0 SZ
WC pro imobilni muZi 4,0 SZ
Uklidové komora se skladem 10,0 SZ
Pokladna dopravci 10,0 dopravci
WC + koupelna + pfedsin pokladna 8,0 dopravci
Prodejni automaty potraviny a napoje 4,0 SZ
Prostory pro komerci 15,0 SZ ztidit dle moZnosti
Celkem 125,0

Pozndmky:

RGB 215,228,189 verejné pristupné prostory,

RGB 255,255,159 prostory pro zajisténi provozuschopnosti,

RGB 185,205,229 prostory pro dopravce,

RGB 250,192,144 prostory pro viastni vyuziti SZ,

Technické reseni
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RGB 217,150,148 komercni prostory

Navrh reSeni

S ohledem na pfedpoklddané budouci plosné pozadavky nebude stdvajici vypravni budova pro
vyhledové potieby dostate¢na. Je nutné umistit cca 95 m? podlahové plochy pro zafizeni k zajisténi
provozuschopnosti a 100-125 m? (dle dispozi¢nich moZnosti fesen{ haly) podlahové plochy pro vefejné prostory.
Jako zdzemi pro dopravce jsou ponechdny prostory 2NP a 3NP stdvajici vypravni budovy.

V ndvrhu je upfednostnéno zachovini a vyuZiti stdvajici vypravni budovy. Ta bude revitalizovdna
scilem navriaceni jeji pavodni vné&jsi podoby. S ohledem na umisténi bloku prostor pro zafizeni
provozuschopnosti a bloku prostor pro vefejnost jsou navrzeny dvé podvarianty feSeni:

e Podvarianta A: V INP stdvajici VB ponechat prostory pro technologie souvisejici se zajiSténim
provozuschopnosti drahy a prostory pro vefejnost umistit do nového objektu u zacatku ndstupisté v
trojihelnikovitém prostoru definovaném p&simi komunikacemi a nastupisti. Resent této podvarianty
je pouZzitelné spiSe pro variantu termindlu la’, protoZze ve variant¢ 1’ a 3 by byla novd budova
termindlu od ndstupist’ podstatné dale nez ta stavajici.

e Podrarianta B: V INP stdvajici VB ponechat prostory pro vefejnost a prostory pro technologie
souvisejici se zajiSténim provozuschopnosti drdhy vymistit do samostatného nového objektu za
kruhovym obrati§tém. ReSeni této podvarianty B je vhodné spiSe pro variantu termindlu 1’ + 3. Ve
variant€ la’ je toto feSeni téZ moZné, je vSak nutné umistit pfechod pro chodce mezi vypravni
budovou a ndstupisté v oblasti autobusovych stani, coZ nenf z hlediska bezpecnosti Zadouci.
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4. Zavéry a doporuceni

Byly navrZeny dvé varianty feSeni stavby Prestupni termindl Ivancice, které navazuji na dvé varianty
feSeni rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Ivancice, definované ve Studii proveditelnosti Zelezni¢niho spojeni Brno —
Znojmo.

Vymezeni prostoru pro umisténi stavby Pfestupni termindl Ivancice je ddno feSenim kruhového
obratisté, jehoz poloha je pro ob¢ varianty identickd, ulici Krumlovska (II/152), jejiZ rozsah rekonstrukce je pro
ob¢ varianty rovnéz identicky a polohou krajni rekonstruované koleje, coz od sebe varianty odliSuje.

Porovnani obou variant je obsazeno v tabulce niZe.

Tabulka 4 Porovnani variant

Kritérium Variantal’a 3 Varianta 1a’

ZST Ivantice

kolej ¢. 1+1la 360 m kolej €. 1 177 m
onia atm | e el

kolej €. 5 212 m kolej €. 5 225 m
Néstupisie u kolej:e ? 1 100 m u kolej.e év la 100 m

u koleje €. 2 90 m u koleje €. 2 90 m
Nakladisteé u koleje €. 5 100 m u koleje €. 5 115m
Ptistupové vzddlenosti sttedu hlavniho od ulice HybeSova 341 m od ulice HybeSova 148 m
ndstupisté od ulice Pod Rénou 221 m od ulice Pod Rénou 155 m
Rychlost v hlavnf koleji 80 km/h 60 km/h
Dopravni koncept provozu S41 vlaky pokracuji do Oslavan vlaky ukoncené v Ivancicich

Pi‘estupni terminal Ivancice

Pocet stdni pro ptfjezdy a odjezdy

Pocet odstavnych stini

wew s

Z hlediska fungovani Prestupniho terminalu Ivancice je jednozna¢né kvalitnéjsi varianta 1a’
s hlavnim nastupistém umisténym v zahlavi Zelezni¢ni stanice mezi prejezdem s ulici Krumlovska (I1/152)
a krajni odsunutou vyhybkou. S ohledem na stavajici rozsah autobusové dopravy je vhodnéjsi vyssi pocet
prijezdovych a odjezdovych i odstavnych stani. Dalsi vyhodou varianty 1a’ je celkové zkraceni
pristupovych vzdalenosti o cca 70 m. Od ulice HybeSova je zkraceni pristupovych vzdalenosti jesté
markantnéjsi, jelikoZ je za nastupisté vloZen novy Zelezni¢ni pirechod. Pro dopravni koncept s ukon¢enim
Os vlaki linky S41 v Zelezni¢ni stanici Ivancice je vloZeni pfechodu vhodné, protoze béhem celého dne
budou vlaky koncit svoji jizdu pred timto piechodem a nebudou pokracovat dale. Pési spojeni od centra
Ivandic tak bude vZdy pristupné i po uzavieni prejezdu na ulici Krumlovska.

V Brné 21. 03. 2022 Ing. Lubomir Bendk

Bronislav Urbdnek

Opraveno po pripominkdch.

V Brné 25. 6. 2022 Ing. Lubomir Bendk
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Fotografie 1 Pohled od Zelezni¢niho ptfejezdu v km 5,535 silnice 11/152
R
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Fotografie 3 Vypravni budova
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Priloha1 Majetkopravni vztahy

Pfedpokladany seznam pozemkd, na kterych je umisténa stavba Pfestupni termindl Ivancice

Katastralni tzemi Parcelni ¢islo Vymzé 4 Lol Zpisob vyuziti
[m?#] pozemku

Ivancice 432 / 7 17 ostatni plocha ostatni komunikace
Ivancice 432 / 13 45 ostatni plocha ostatni komunikace
Ivancice 432 / 14 11 ostatni plocha ostatni komunikace
Ivancice 432 / 15 1148 ostatni plocha ostatni komunikace
Ivancice 435 169 zahrada (ZPF)
Ivancice 436 368 zahrada (ZPF)
Ivancice 436 / 3 317 zahrada (ZPF)
Ivancice 532 / 5 1280 ostatni plocha ostatni komunikace
Ivancice 646 202 zastavéna plocha a nadvorii
Ivancice 647 29 zastaveénd plocha a nadvori zbotenisté
Ivancice 708 / 2 32 zastavénd plocha a nadvoii
Ivancice 708 / 3 26 zastavénd plocha a nadvoii
Ivancice 708 / 4 26 zastavénd plocha a nadvoii
Ivancice 708 / 5 24 zastavénd plocha a nadvoii
Ivancice 708 / 6 24 zastavénd plocha a nadvoii
Ivancice 708 / 7 22 zastavénd plocha a nadvoii
Ivancice 708 / 8 36 zastavénd plocha a nadvoii
Ivancice 3104 / 1 8957 ostatni plocha silnice
Ivancice 3194 / 1 11233 ostatni plocha dréha
Ivancice 3194 / 2 91 ostatni plocha ostatni komunikace
Ivancice 3194 / 3 24 ostatni plocha ostatni komunikace
Ivancice 3194 / 13 3303 ostatni plocha jind plocha
Ivancice 3194 / 15 566 ostatni plocha ostatni komunikace
Ivancice 3194 / 16 249 ostatni plocha ostatni komunikace
Ivancice 3194 / 17 122 ostatni plocha ostatni komunikace
Ivancice 3194 / 18 13 ostatni plocha ostatni komunikace
Ivancice 3194 / 19 10 ostatni plocha ostatni komunikace
Ivancice 3194 / 20 11 ostatni plocha ostatni komunikace
Ivancice 3194 / 21 8 ostatni plocha ostatni komunikace
Ivancice 3194 / 22 7 ostatni plocha ostatni komunikace
Ivancice 3194 / 23 10 ostatni plocha ostatni komunikace

Pozndmky:

modré podbarvent viastnik CR, Sprdva Zeleznic, stdtni organizace,

Cervené podbarveni vlastnik Ceské drdhy, a.s.,

zelené podbarveni viastnik mésto Ivancice,

fialové podbarveni viastnik CR, SPU,

bez podbarveni vlastnik soukromy

Je nutné upozornit, Ze konecny vycet pozemkii se miiZe v navazujici projektové priprave menit.
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Priloha 2 Orienta¢ni vycisleni CIN

; . . Jedn. cena Variantal’a 3 Varianta 1a’

Naklady [tis. K¢] . v .
[tis. K&/m. j.] Vyméra Cena [tis. K¢] Vyméra Cena [tis. K¢]

Vozovka z asfaltového betonu [m?] 4300 3770 16 211 000 3880 16 684 000
Vozovka z zulovych kostek [m?] 4 600 780 3 588 000 900 4 140 000
Nékladisté z zulovych kostek (vyvoland investice) [m?] 4 600 2 100 9 660 000 2200 10 120 000
Parkovisté pro OA [m?] 3 600 510 1 836 000 485 1 746 000
Chodniky a plochy pro cestujici [m?] 2 100 1500 3 150 000 1 600 3360 000
Vysadba trdvniku a parkové dpravy [m?] 400 1480 592 000 1450 580 000
Bourédni vozovek v¢. odvozu na skladku [m?] 1 900 3800 7220 000 3800 7 220 000
Pristresky pro cestujici [ks] 500 1 500 3 1 500
Silnoproud [odhad] 3000 3 000
InZenyrské sit¢ [odhad] 3000 3000
ZRN 42 263 500 43 857 500
Naklady na dokumentace véetné pruzkumit 6 % ZRN 2535810 2 631450
Technicka asistence a propagace 1 % ZRN 422 635 438 575
Technicky dozor 3 % ZRN 1267905 1315725
Rezerva 10 % ZRN 4226 350 4 385 750
CIN 50 716 200 52 629 000
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